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Introducao

Os beneficios da pratica esportiva em geral, e do ciclismo esportivo em especifico, sao
notdrios. A regido metropolitana de Sao Paulo, contudo, carece de locais apropriados
para o treinamento do ciclismo esportivo, culminando em situacao de altissimo
risco, com ciclistas treinando em rodovias e vias expressas e compartilhando a via
com automaoveis e caminhodes circulando em alta velocidade.

E sabido que o espaco da universidade publica endereca muito mais do que a
formacdo académica em si, destacando-se como um celeiro de praticas inovadoras
rumo a uma sociedade mais desenvolvida do ponto de vista humano e ambiental.

A atividade de extensao, por sua vez, figura como um dos trés pilares da universidade
publica, caracterizada, por sua vez, pela interacdo com a comunidade externa e
promocao da troca de saberes e aplicacdo do conhecimento para a solugcao de
guestoes sociais.

E neste contexto que a pratica do ciclismo esportivo no Campus Butantd completa
mais de quarenta anos, ndo sendo nenhuma novidade ou modismo passageiro.

A incompatibilidade da pratica do ciclismo na cidade de Sao Paulo - potencializada
pela auséncia de oferta de espacos seguros para esse esporte - é proporcional a alta
compatibilidade do campus da USP para a mesma pratica, por seu conjunto de vias
bem mantidas, arborizadas, com aclives e declives favoraveis ao treino de ciclismo.

Sao publicos os esforcos empreendidos pela Prefeitura do Campus Butanta da USP,
ao menos desde o inicio dos anos 2000, com a finalidade de conciliar os interesses
da comunidade académica e de funcionarios da universidade, com demais usuarios
do campus e os ciclistas esportivos.

As recentes indicacdes de alteracdes das regras para o ciclismmo na USP, como sera
possivel demonstrar nas paginas a seguir, inviabilizariam a pratica do ciclismo
esportivo no campus.

As atuais regras, altamente restritivas na questdo dos dias e horarios permitidos
a pratica do ciclismo, condicionaram os praticantes a um cenario limite entre ser
possivel prosseguir praticando o esporte e abandona-lo por inviabilidade logistica.

Portanto, qualquer alteracao que amplie as restricdes - em especial na questao
dosdiase horarios -,como demonstraremos a seguir, culminara no sepultamento
do ciclismo esportivo no campus, colocando um fim a uma histdria de mais de
quatro décadas.

Ademais, para concluir, ndo foi possivel identificar motivagao justa e embasamento
em fatos e dados que justificassem a necessidade de alteracdo das regras
atuais para o ciclismo esportivo no campus, razdo pela qual apresentamos esta
contraproposta para ser apreciada e analisada pela Prefeitura do Campus e Conselho
Gestor da USP.



Breve historico

A pratica do Ciclismo Esportivo no campus da USP Butanta € atualmente regida pela
Resolugdo 7458, de 19 de dezembro de 2017, alterada pela Resolugao 7898, de 03
de dezembro de 2019, e regulamentada pela Portaria PUSP-C n° 02, de 28 de maio
de 2019, alterada pela Portaria PUSP-C n° 03, de 24 de julho de 2019.

A regulamentagao atual definiu o ciclismo esportivo e estabeleceu critérios e
requisitos para sua pratica, dentre eles a restricao dos horarios permitidos, a vedacao
ao uso da Rua do Matdo e a obrigatoriedade de cadastramento e identificagao visual
dos ciclistas, através de plataforma especifica criada pela USP e identificacao visual
a ser ostentada pelos ciclistas.

Apesardaresignacaodosciclistas,afiscalizacdodaobrigatoriedade de cadastramento
e identificacao dos ciclistas pela Superintendéncia de Seguranca se mostrou inviavel,
caiu em desuso e nao foi implementada.

Apos alguns anos, a Prefeitura do Campus resolveu convocar uma Audiéncia Publica,
que foi realizada em 17 de marco de 2025, para debater a pratica do ciclismo esportivo
no Campus, em resposta a alegadas reclamacdes e registros de ocorréncias de
usuarios do Campus.

Essa Primeira Audiéncia, apds seis anos da Ultima portaria publicada, teve como
principal resultado a criagao de um “Grupo de Trabalho para a elaboracao de proposta
visando aperfeicoar o regulamento da Pratica do Ciclismo Esportivo no Campus
Capital-Butanta”, por forca da Portaria n° 06 de 29 de maio de 2025.

O GT conduziu suas reunides entre 10 de junho de 2025 e 02 de setembro de 2025,
tendo chegado a uma minuta de portaria proposta, a qual, em parte, ja nao atendia
aos anseios e necessidades da comunidade de ciclistas esportivos e que, ainda assim,
foi alterada pelo Conselho Gestor da USP em dois de seus pontos cruciais: o horario
permitido e as vias indicadas para a pratica.

Assim, diante da iminéncia da publicacao de novas regras para a pratica do ciclismo
esportivo no campus, foi realizada uma nova Audiéncia PuUblica de devolutiva
dos trabalhos do GT, que ocorreu no dia 05 de novembro de 2025, na qual foram
apresentados os termos de uma nova portaria aprovada e em vias de ser publicada.

Ficou acordado durante a Audiéncia Publica que um novo coletivo de ciclistas
esportivos se reuniria, sob a lideranca do gabinete da Vereadora Renata Falzoni,
para apresentar sua visao sobre as mudangas propostas e para estruturar uma
contraproposta, objetivando a boa convivéncia entre todos os atores envolvidos, e o
fomento a pratica do ciclismo esportivo.

Este documento, portanto, é a sintese da visao atual deste coletivo de ciclistas
esportivos, que realizou trésreunides apds a Audiéncia Publica do dia O5de novembro,
e fez um esforgo histérico para condensar dados e fatos, em apenas dez dias corridos,
para subsidiar uma contraproposta robusta e de consenso entre os ciclistas.



A administracao publica e o
Principio da Motivacao

Considerando as informacdes e dados trazidos neste documento, e com o devido
respeito a esta Prefeitura do Campus da USP e seu Conselho Gestor, qualquer
ato administrativo com a intencao de limitar, seja o horario da pratica do ciclismo
esportivo no Campus ou seu trajeto, deve respeitar o Principio da Motivacao,
nao podendo se ater exclusivamente em interpretacdes pessoais, convicgdes ou
baseadas em entendimentos pessoais sobre determinado assunto, sob pena de
nado ser capaz de produzir os efeitos pretendidos.

O principio da motivacao impde a Administracao Publica a obrigatoriedade de
fundamentar o ato praticado, bem como o dever de indicacdo dos pressupostos de
fato e de direito que determinaram a decisao do ato nos termos do art. 2°, §unico, VII,
e art. 50 da Lei n. 9.784/99.

Art. 50. Os atos administrativos deverao ser motivados, com indicagao
dos fatos e dos fundamentos juridicos, quando:

n neguem, limitem ou afetem direitos ou interesses;

imponham ou agravem deveres, encargos ou

decidam processos administrativos de concurso ou selecao publica;
\"A| dispensem ou declarem a inexigibilidade de processo licitatorio;
decidam recursos administrativos;

decorram de reexame de oficio;

s]<]<]z]=]-

deixem de aplicar jurisprudéncia firmada sobre a questdo ou

discrepem de pareceres, laudos, propostas e relatérios oficiais;

VLY importem anulacdo, revogacdo, suspensdo ou convalidacdo de ato
administrativo.
§1° A motivacao deve ser explicita, clara e congruente, podendo
consistir em declaragcao de concordancia com fundamentos de
anteriores pareceres, informacdes, decisdes ou propostas, que,

neste caso, serao parte integrante do ato. (grifamos)

Tal consideragdo é extremamente importante para conferir validade ao processo
administrativo, visto que pela auséncia de motivacdo ha nulidade insanavel no
processo administrativo, pois o proponente possui o direito fundamental a boa
administracdo publica, (artigo 37 da Constituicdo da Republica), transparente,
imparcial, proba, preventiva e precavida.

Neste contexto, é dever do agente publico, na prolatacdo de decisdo, apresentar a
motivagao para adog¢ao de determinada decisao, sob pena de violacao ao due process



of law e aos principios do contraditério e da ampla defesa, preconizados no art. 5° LV
da Constituicao da Republica.

O principio da motivagao exige que a Administragdao Publica indique os fundamentos
de fato e de direito de suas decisdes. A sua obrigatoriedade se justifica em qualquer

tipo de ato, porque trata de formalidade necesséaria para permitir o controle de
legalidade dos atos administrativos.

Dessa forma, resta forcoso concluir ser indispensavel que a autoridade responsavel
pela andlise do projeto apresente as razdes que motivaram/fundamentaram a
decisao de forma expressa, pois caso contrario deve ser considerado nulo, gerando
desnecessaria inseguranca juridica para todos os envolvidos.
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Diagnodstico

Um dos pontos centrais para embasar alteragcdes nas regras e normas relativas a
pratica do ciclismo no campus da USP é a fundamentagcao em dados concretos,
transparentes, e que guardem relacao direta com a causa do problema e as novas
politicas propostas.

Por esta razdao destacamos pontos relevantes do diagndstico atual desta pratica
esportiva no campus, a luz de dados cientificos e formais, com vistas a subsidiar as
contrapropostas que apresentamos na parte final do documento.

Para o diagndstico, consideramos trés analises essenciais para compreensao mais
aprofundada do tema:

@ A dimensao das reclamacgdes e das ocorréncias formais com relagdao aos
ciclistas e a pratica em si do ciclismo (item 4.1);

@ A escala da pratica do ciclissno no campus (item 4.2); e

@ Condutores de veiculos motorizados que colocam a vida de todos em risco
(item 4.3).

Para medigcao da escala da pratica do ciclismo, foi realizada uma contagem de
ciclistas no dia13 de novembro de 2025, entre 4h30 e 6h30, contabilizando a entrada
de todas as bicicletas no campus dentro desta faixa de horario. Para efeito de
comparacgao, contabilizou-se, igualmente, a entrada de todos os demais veiculos,
como auto, moto, 6nibus, utilitarios e pedestres.

Para a analise sobre as reclamacdes e ocorréncias, foram apresentadas as planilhas
contendo tanto os Registros de Ocorréncia (ROs) quanto as reclamacdes feitas
junto a Ouvidoria Geral da USP.

Para a analise sobre os desrespeitos perpetrados por condutores de veiculos
motorizados, como automadveis, motocicletas e énibus, foram utilizadas imagens
e videos recentes enviados por ciclistas que praticam ciclissno no campus da USP.

4.1

Conflitos e reclamacodes registradas
contra ciclistas esportivos

De acordo com levantamento compartilhado pela Prefeitura do Campus, durante
todo o0 ano de 2024 foram realizados 11 (onze) registros de ocorréncia relacionados

com ciclistas (conforme detalhado na tabela abaixo).

Dentre todos os onze registros, sete deles (64%) se referem a quedas de ciclistas;



dois registros (18%) se referem a violéncia de motoristas e atropelamento de
ciclistas; e dois registros (18%) se referem a violéncia por parte dos ciclistas - uma
ameaca e outra agressao a um automaovel.

Tabela 1- Registros de ocorréncia (RO’s) envolvendo ciclistas (2024)

mn

202400012

202400052

202400066

202400167

202400185

202400474

202400570

202400574

202400579

202400629

202400676

Av. Professor Lineu Prestes

IPEN -Instituto de
Pesquisa Energético Nuclear

FFLCH - Historia e Geografia

Poli Eletrica

Av. Prof. Almeida Prado

Travessa 16
Av. Professor Anténio Barros Ulhoa
Cintra

Rua do Lago

ROTATORIA - Sao Remo

Prof. Almeida Prado

Praca 03 -
JORGE AMERICANO

Odontologia

10/01/2024

06/02/2024

21/02/2024

03/04/2024

08/04/2024

18/08/2024

28/09/2024

29/09/2024

30/09/2024

26/10/2024

18/11/2024

Queda de bicicleta

Ciclistas agrediram seu carro com
chutes e murros

Ameacado por ciclistas.

Carro quase atropela Ciclista

Onde um ciclista caiu e se
machucou, acionado resgate.

Vigilante Parque dos Museus
informou que um ciclista
caiu na travessa 16

Queda de ciclista.

Queda de bicicleta

Ciclista caiu machucou o ombro,
socorrido pelo SAMU

Usuario do campus informou
gue um ciclista se acidentou
pela praca 03

Carro colidiu em ciclista e se evadiu.

Considerando a série histdrica de registros de ocorréncia, desde 2016, o ano de
2024 ficou dentro da média dos anos com 0s mais baixos registros - muito abaixo
dos trés anos pré pandemia (2017, 2018 e 2019), como é possivel verificar no grafico

abaixo (Imagem 1).



Imagem 1 - Registros de Ocorréncia (ROs) com ciclistas, 2016-2024
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Agora, se excluirmos das ocorréncias totais as quedas e os atropelamentos, e
deixarmos somente as ocorréncias de violéncia praticada por ciclistas, temos um
cenario que nao se altera desde 2020, com registro maximo de duas ocorréncias
por ano, de violéncia impetrada pelos ciclistas, e o ano de 2024 nao foi diferente
(ver Imagem 2).

Imagem 2 - Registros de Ocorréncia (ROs) de violéncia
praticada pelos ciclistas, 2016-2024
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Por sua vez, no levantamento compartilhado pela Prefeitura do Campus USP-Bu-
tanta acerca de reclamacdes da Ouvidoria Geral (ver Tabela 2), é possivel constatar
gue as reclamacdes versam muito mais sobre uma percepg¢ao de incdbmodo sobre
a pratica do ciclismo no campus (percepc¢ao subjetiva), do que sobre fatos e ocor-
réncias concretas. Ainda assim, o numero de reclamagdes é extremamente baixo.

Em 2024, foram 6 (seis) reclamacdes registradas contra ciclistas ao longo de todo
o0 ano na Ouvidoria Geral (ver Tabela 2). Ou seja, uma a cada dois meses.

Tabela 2 - Reclamacdes envolvendo ciclismmo na USP,
registradas na Ouvidoria Geral (2024)
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11865

1970

12482

12204

13460

13557

Motorista relata que ciclista o forgou a parar, esperar os ciclistas

18/01/2024 passarem e que o ciclista deu tapas na lataria do carro.
06/02/2024 Motorista buzinou para ciclistas e relata que ciclista
o forgou a parar e o xingou.

1/04/2024 Motorista relata que ciclista deu tapas na lataria do carro.
07/03/2024 Motorista reclama que ciclistas sao agressivos, sem citar exemplos.
03/10/2024 Motorista relatg a C|rcul~agao de .grandes grupos de ciclistas” e diz que

ciclistas sdo agressivos, sem citar exemplos.
08/10/2024 Pedestre relata que ciclistas sao agressivos na

Portaria da Ponte Cidade Universitaria.

O que podemos verificar,com base tanto nos Registros de Ocorréncia (ROs) quanto
nas reclamacdes a Ouvidoria Geral, € que o ciclismo no campus, como pratica
esportiva, estd em um momento de estabilidade de numeros de ocorréncias e
reclamacdes a patamares extremmamente reduzidos.

Se compararmos com 0s anos anteriores a pandemia, &€ possivel afirmar, com
base nos numeros enviados de registros e reclamacdes, que a pratica do ciclismo
esportivo reduziu sensivelmente os conflitos com a comunidade da USP ao
longo dos anos, mesmo com centenas de ciclistas praticando nos dias permitidos,
conforme demonstraremos nas préoximas paginas.

Por fim, importante destacar que nenhuma das ocorréncias - nem via RO,
tampouco via ouvidoria - podem ser creditadas ao ciclismo esportivo pela
auséncia de informacdes complementares como o horario da ocorréncia. Ou
seja, ainda que o numero de ocorréncias formalizadas seja extremamente baixo,
como vimos, ainda assim algumas destas ocorréncias e reclamacdes podem se
referir a situacdes ocorridas com pessoas que estavam utilizando a bicicleta como
meio de transporte - sejam alunos, técnicos, funcionarios ou mesmo o transito de
passagem utilizando-se da malha cicloviaria implantada no campus - de modo
gue nao se pode imputa-las, de pronto, ao ciclismo esportivo.
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4.2

Contagem volumétrica

As contagens foram realizadas em diferentes acessos do Campus Butantd, no
periodo da manhd, nodial3de novembro de 2025 (quinta-feira). O horariode inicio

coincidiu com o de abertura de cada um dos respectivos portdes, encerrando-se
as 06h30.

Imagem 3 - Mapa dos pontos de contagem

Intervalos horarios de contagem:

Portao
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05h00 - 06h30

a‘q“é
W 0O5h00 - 06h30
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w 05h00 - 06h30

R. Alvarenga




Os portdes 1, 2 e 3 sao acessiveis por veiculos motorizados e por pedestres e
ciclistas. O portao CPTM é exclusivo para pedestres e ciclistas.

No total, acessaram a Cidade Universitaria, no dia 13 de novembro de 2025, 704
bicicletas, sendo que 576 (82%) ingressaram pelo Portao 1.

A faixa horaria de maior volume de acessos de bicicleta é aquela compreendida
entre 05h00 e 05h30, que correspondeu a 405 (58%) de entradas.

Imagem 4 - Volume total de entrada de bicicletas
em todos os portdes, por horario
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4.2.1

Portao 1

No portdo 1, o nUmero de bicicletas - considerando os ciclistas que acessaram o
campus pedalando e aqueles que as transportaram em um automovel ou outro
veiculo - superou o volume de automoveis sem bicicleta (isto é, que acessaram
o campus para outra finalidade). Foram 576 bicicletas contra 512 automéveis
(sem bicicleta) no P1 entre 4h30 e 6h30.
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Imagem 5 - Total de bicicletas vs automoveis (sem bicicleta) no P1

Total de bicicletas x automoéveis (sem bicicleta)
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Ainda no Portao 1, a maioria dos ciclistas chegou ao campus pedalando. Foram 434
(75%) bicicletas que acessaram o campus sendo conduzidas pelos ciclistas, contra
142 (25%) que estavam embarcadas em automaoveis ou outros veiculos motorizados.

Imagem 6 - Ciclistas pedalando vs bicicletas embarcadas nos carros no Pl

Ciclistas pedalando x bicicleta no automével
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Por fim, no Portado 1, do total de 1305 acessos ao campus, 576 (44%) foram com
bicicleta (conduzidas ou embarcadas em automédveis ou outros veiculos). Os
demais acessos (729, 56%) estavam distribuidos nos demais modos, destacando-se
0s automoveis sem bicicleta, que corresponderam a 512 (39%) do total, as motos,
gue corresponderam a 89 (7%) e pedestres, que corresponderam a 64 (5%) do total.
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Imagem 7 - Volume total de acessos por modo de transporte no P1
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4.2.2

Portao 2

No Portao 2, o acesso predominante é pelo modo automadvel, correspondendo a
672 (76%) do total de 885 acessos ao campus.

As bicicletas (conduzidas ou embarcadas em automodveis ou outros veiculos)
corresponderam a 72 entradas (8%) do total de 885 acessos ao campus.

Imagem 8 - Volume total de acessos por modo de transporte no P2
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4.2.3

Portao 3

No Portao 3, o acesso predominante é pelo modo automoavel, correspondendo a
630 (78%) do total de 812 acessos ao campus.

As bicicletas (conduzidas ou embarcadas em automodveis ou outros veiculos)
corresponderam a 18 acessos (2%) do total de 812 acessos ac campus.

Imagem 9 - Volume total de acessos por modo de transporte no P3
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4.2.4

Portao CPTM

No portdao CPTM, o acesso é exclusivo para pedestres e ciclistas. Nesse ponto,
predominam os pedestres: sdo 107 (74%) pedestres contra 38 (26%) ciclistas.

Imagem 10 - Volume total de acessos por modo de transporte no Portao CPTM
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4.3

Comportamento de condutores de veiculos
motorizados no campus

Um dos aspectos centrais para um correto diagndstico sobre a pratica do
ciclismo esportivo no campus seria analisar como se da a relagao entre ciclistas
e condutores de veiculos motorizados - maioria dos quais nao tém, no campus, o
seu destino final e o utilizam somente como rota de fuga.

Como vimos, ainda que o numero de ocorréncias formalizadas nao seja alto, é

possivel identificar que ha uma evidente subnotificacdo de casos, especialmente
de violéncia e desrespeito por parte de condutores de veiculos motorizados.
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Desrespeitos e infracdes de transito, por parte de condutores de automoveis,
motocicletas e 6nibus, sao absolutamente comuns a olhos vistos no campus. E
as principais ocorréncias e infragcdes dos condutores de veiculos motorizados no
campus da USP s3o:

n Deixar de dar preferéncia de passagem a pedestre e a veiculondo motorizado
(Art. 214);

a Deixar de reduzir a velocidade do veiculo de forma compativel com a
seguranca do transito (..) Xlll - Ao ultrapassar ciclista. (Art. 220);

B Deixar de guardar a distancia lateral de um metro e cinquenta centimetros
a0 passar ou ultrapassar bicicleta (Art. 201);

Transitar em velocidade superior a maxima permitida para o local, medida
por instrumento ou equipamento habil, em rodovias, vias de transito rapido,
vias arteriais e demais vias (Art. 218)

Em apenas um dia de observacdes no campus Butanta foi possivel catalogar
dezenas de infragbes de transito, facilmente identificadas com videos realizados
pelos proprios ciclistas. Em alguns locais os conflitos sdo concentrados e
recorrentes na mesma via, o que indica a necessidade urgente de medidas de
moderacao e acalmamento de trafego, fiscalizacdo e campanhas!!

1 Os materiais catalogados acerca das infragdes de transito estao a
disposicdo da Prefeitura da USP, em pasta salva na nuvem.
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Proposta de nova Portaria
apresentada pela Prefeitura
do Campus Butanta

Na Audiéncia PuUblica realizada no dia 05 de novembro de 2025, a Prefeitura do
Campus mostrou aos ciclistas uma apresentagao contendo um conjunto de
alteracdes paraa pratica dociclismo, dentre elasregras gerais e algumas especificas.
Destacamos abaixo as principais paginas da apresentacao realizada pela Prefeitura.

Imagem 3 - Regras Gerais para o ciclismo esportivo no campus

NORMA ANTERIOR (2019) PROPOSTA GT
~ adesivo em capacetee placa de identificacao visivel apenas na
IDENTIFICACAO bicicleta bicicleta, facilitando o controle
Segunda a sabado, mantendo o horario das
PERIODO Tercas, quintas e sabados O4h§Q as 06h30. Con§elho Gestor alterou o
horario para 04h00 as 06h00
Regras mais claras, incluindo a proibicao explicita
REGRAS Regras gerais de conduta do uso de fones de ouvido e a obrigatoriedade de
equipamentos de seguranca
Sistema de adverténcia, Sistema reyisado, com prazos e processos c_ie
PENALIDADES suspensao e cancelamento defesa mais claros, mantendo a progressividade
do cadastro das penas

Propde-seretomaraidentificacdo de ciclistas que utilizam o campus com motivacao
esportiva, proposta que constava em portaria publicada desde 2019 mas que nunca
foi implementada.

Propde-se também ampliar os dias permitidos a pratica, ndo mais restritos as
tercas, quintas e sabados, mas sim de segunda-feira a sabado. Vale destacar aqui
um equivoco existente na apresentacgao: a restricdo aos periodos permitidos ao
ciclismo esportivo, estabelecida pela Portaria 02, de 28 de maio de 2019, jd havia
sido alterada, por forca da Portaria 03, de 24 de julho do mesmo ano, de modo
gue a permissao ao ciclismo esportivo no periodo de segunda a sabado, das 04:30h
as 06:30h, j& se encontrava vigente desde entdo.

Com relacao aos horarios, a proposta feita pelo Grupo de Trabalho incluia a
manutencao do atual horario permitido - entre 4h30 e 6h30 -, contudo o Conselho
Gestor deliberou, em reuniao, pela alteragcao do horario para meia hora antes, das
4h as 6h (conforme destacado em vermelho na Imagem 3).

Propde-se ainda restringir fones de ouvido e obrigatoriedade de uso de

equipamentos de seguranca e uma atualizacao das penalidades para que sejam
mais claras, progressivas e com processo de defesa.
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Outro ponto de destaque sobre as alteragcdes apresentadas versa sobre a proposta
de percurso onde seria permitida a pratica do ciclismo esportivo. Dentre todas
as vias permitidas hoje, haveria uma sensivel alteragdo com restricdo da pratica
em boa parte das vias do campus. Na imagem a seguir é possivel visualizar a rota
proposta, com destaque para a Avenida Professor Mello Moraes (“Avenida da Raia”).

Imagem 4 - Percurso proposto para a pratica do ciclissno no Campus

Rota proposta para ciclismo esportivo no Campus

Ainda, foram apresentadas demais medidas administrativas (Imagem 5), como
cadastramento online, campanhas educativas e monitoramento continuo.

Imagem 5 - Medidas administrativas para o ciclismo esportivo no campus

Implementagdes apdés aprovagcao da minuta

=1V]¢] [[e=1={-N da nova Portaria no (o100 LR EN L [T=14VEN para o uso

Diario Oficial; compartilhado;
Abertura do disponibilizacdo continuo e

do sistema online para cadastro e emissdo .

de placas de identificacao;
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Breve avaliacao sobre a
proposta de portaria

Em primeiro lugar é preciso destacar que até o momento nao foi apresentada
motivagcao que justificasse as alteragcdes propostas, razao pela qual houve um
estranhamento coletivo.

Conforme pudemos comprovar no capitulo sobre o Diagnostico, o volume de
reclamacdes e ocorréncias ao longo do tempo e em especial até o final do ano
passado, mesmo com a boa frequéncia de ciclistas durante a semana (foi possivel
contabilizar quase 650 ciclistas praticando o ciclismo esportivo em uma quinta-feira),
nao representam motivacado razoavel que justifique alteracdes nas regras atuais.

Contudo, o coletivo de ciclistas que se reuniu a partir da Audiéncia Publica do dia
05 de novembro de 2025 avaliou cada uma das medidas e ponderou, de maneira
sensivel eaberta, o que é possivel aceitare como.Onde adiscordancia foi consensual,
ciclistas propuseram alternativas e melhorias, que estao listadas no Capitulo 7.

Sobre as medidas apresentadas na Audiéncia Publica do dia 05 de novembro
de 2025:

@ Sobre a identificacdo de ciclistas

Na avaliagdo dos ciclistas, trata-se de medida que configura violagao ao principio
da isonomia, uma vez que 0s demais usuarios e veiculos que acessam 0 campus
nao estao sujeitos a mesma regra.

Contudo, em debate coletivo e apds ampla discussao foi possivel chegar a uma
avaliacdo de consenso de que a medida pode ser positiva para a administracao
do campus da USP e para os ciclistas, tendo em vista a rapida identificacdo dos
ciclistas que utilizam frequentemente o campus para seus treinos.

@ Sobre os dias para a pratica

A proposta apresentada, permitindo a pratica do ciclismo esportivo de segunda
a sabado, teve ampla concordancia entre o coletivo de ciclistas esportivos, uma
vez que reitera a normativa atual, e foi avaliada como relevante e justa, permitindo
0 espraiamento da pratica - o que contribui para o reduzido numero de conflitos,
ocorréncias e reclamacodes verificados advindos da alta concentracao de ciclistas
em dias e horarios especificos.

@ Sobre as regras gerais e as penalidades
Igualmente houve concordéancia entre os ciclistas pelas medidas sugeridas e que

serdo adotadas pela Prefeitura da USP com relagao as penalidades e as regras
gerais administrativas.
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Sobre os novos horarios sugeridos

Neste ponto houve discordancia total entre os ciclistas acerca da mudanca de
horario para a pratica do ciclismo na USP.

Como foi possivel observar na contagem realizada no dia 13 de novembro de 2025,
guanto mais cedo o horario, menor o fluxo de entrada de ciclistas. O pico de entrada
se da justamente entre 5h e 5h30, permitindo viabilizar ao menos 60 minutos de
treino até o limite do horario as 6h30.

Se o horario de encerramento da pratica for antecipado para 6h, o horario de pico
de entrada, para se viabilizar o tempo minimo para um treino, sera entre 4h30 e 5h,
representando uma grave perda de horario na madrugada.

Isso resultaria, na pratica, em uma perda sensivel de praticantes ou mesmo na
inviabilidade da pratica no campus. E isso ocorreria em virtude do cotidiano das
pessoas que, para conseguirem chegar ao campus para realizarem seus treinos,
precisam acordar pelo menos 1 hora antes.

Ha que se considerar que, apesar de apaixonados pelo ciclismo, os praticantes
desta modalidade sao pessoas comuns - pais, maes, trabalhadoras e trabalhadores
- gue necessitam concatenar seus afazeres pessoais e profissionais com os treinos,
incluindo na jornada diaria o direito a noites de sono e descanso.

Desta forma, a alteragdo do horario ndo seria um mero “deslocamento” de horario -
como é comum se fazer para reunides ou outras atividades que ocorrem em horario
comercial. Trata-se de uma alteracdo de uma situacdo que ja era considerada
limitante e que, desde as restricdes impostas em 2019, vem impedindo o
crescimento e o desenvolvimento da pratica no campus, uma vez que praticantes
de regides mais distantes da cidade ficam impedidos de acessar o campus pela
inviabilidade logistica dos horarios limitados.

Ainda, a alteracdo dos horarios sequer foi debatida no ambito do Grupo de Trabalho
gue se reuniu entre junho e setembro deste ano e nunca esteve em debate
entre os ciclistas e a Prefeitura do Campus da USP. Tal medida, da forma como
foi apresentada, surpreendeu negativamente toda a comunidade de ciclistas
frequentadores do campus.

Por fim, como foi possivel depreender da contagem volumétrica de veiculos, a
entrada de automaodveis no campus, entre 6h e 6h30, nao representa um volume
gue aponte uma incompatibilidade com a pratica do ciclismo esportivo. Mesmo
considerando que a maior parte do fluxo motorizado - especialmente na entrada
pelo “P2 - Politécnica” - é feita por veiculos que nao tém a USP como destino e que
a utilizam somente como rota de fuga.

@ Sobre o percurso proposto:

Igualmente houve plena discordancia entre os ciclistas acerca do percurso
proposto, pois o tracado apresentado nao reflete o mapa de calor de utilizagao das
vias do campus para a pratica, representando uma grave restricao de circulacao.

O tracado proposto se concentraria majoritariamente na Avenida Professor

Mello Moraes (conhecida como “Avenida da Raia"), que nao oferece, atualmente,
condigdes razoaveis de seguranca para figurar como a via principal para a pratica
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do ciclismo, tendo em vista o alto fluxo de automodveis, caminhdes, utilitarios e
6nibus (conforme comprovado na contagem volumeétrica de veiculos), bem como
pela baixa qualidade do pavimento. Estas sao condi¢cbes que podem induzir
gravemente ao aumento de quedas, colisdes e atropelamentos.

Inclusive os veiculos pesados, como caminhdes e veiculos de servigo, sao
direcionados para o P2 pela propria Guarda Universitaria e, portanto, sao conduzidos
a usar a “Avenida da Raia" para acessar o seu destino no campus.

Ainda, o confinamento da pratica do ciclismo esportivo a algumas vias podera acarretar
em um aumento dos conflitos, uma vez que o uso do campus, de maneira plena,
permite um espraiamento da pratica e, com isso, reduzindo-se os riscos de conflitos.

Contudo, conforme apontaremos no préximo capitulo, € possivel implementar um
percurso que contemple a pratica do ciclismo, que seja amplo para permitir um
espraiamento, mas que ainda assim restrinja um conjunto de vias do campus para
a pratica - atendendo parcialmente a proposta feita pela Prefeitura do Campus.




Contraproposta
dos ciclistas

Reunidos desde a Ultima Audiéncia Publica, o coletivo de ciclistas esportivos
propéem um conjunto de medidas integradas totalmente a proposta apresentada
pela Prefeitura do Campus na mesma Audiéncia Publica e respeitando o trabalho
realizado pelo Grupo de Trabalho que se reuniu por algumas semanas.

Vamos as contrapropostas:
@ Sobre a identificagdo dos ciclistas e a atualizacdo sobre as penalidades:

Sugere-se implementar a medida sugerida pela Prefeitura do campus, com
cadastramento eidentificagao dosciclistas e colocagdo de identificagcao na bicicleta.
Sugere-se conversar com o coletivo de ciclistas sobre as formas mais eficazes e
menos invasivas de identificar as bicicletas.

@ Horarios para a pratica

Sugere-se a manutencao do horario limite atual até 6h30, com a antecipacdo do
inicio para 4h, que nao representaria nenhum impacto na dinamica do campus e
poderia contribuir para a diluicao do fluxo de ciclistas e reducao ainda maior no
numero de conflitos.

Ainda, o coletivo de ciclistas esportivos se compromete a respeitar os horarios impostos,
com fiscalizacao feita pelos préprios ciclistas e assessorias, reportando ao Comité de
Acompanhamento e Fiscalizagao eventuais desrespeitos ao limite de horario.

Apds o horario limite determinado das 6h30, ciclistas se comprometem a utilizar as
ciclofaixas para o processo de saida do campus do local do treino até os portdes ou
até os estacionamentos.

Por fim, sugere-se a padronizagdo dos hordrios entre os portdes de entrada, com
destaque para o P1, P2, P3 e o portdo de pedestres da Ponte Cidade Universitaria. Se
ndo for possivel a padronizagcdo de todos os portdes, sugere-se priorizar o P1e o P2
para que tenham o mesmo horario de entrada (a partir das 4h).

@ Percurso permitido para a pratica

Sobre o percurso, apods intensos debates internos, sugere-se a manuteng¢ao do
cenario atual, apenas com a restricdo a Rua do Matao.

A sugestao apresentada pela Prefeitura do campus poderia ser considerada para
treino, pelos ciclistas, se a Av. Professor Mello Moraes (“Avenida da Raia") oferecesse

condigdes minimas para a pratica, tais como:

a) recapeamento asfaltico para solucdo definitiva das condi¢des precarias do
pavimento;
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b) restricao a intensa circulagao de veiculos motorizados, em especial
automoveis, caminhdes e dnibus;
c) melhorias na iluminagao.

Ainda, segundo o Plano Diretor Participativo do Campus Butanta da USP? a
“Avenida da Raia” passara por intensas transformacdes para se tornar a “Via Parque
da Raia”, medida que acarretard no fechamento ou na restricao de circulagao nesta
via para a realizacao das obras deste importante projeto.

Portanto, nao sendo possivel a utilizacdo da Av. Professor Mello Moraes (“Avenida
da Raia”) neste momento - ou até a conclusao das intervengdes para a criagcao da
Via Parque - os ciclistas sugerem que sejam mantidas as vias atuais em que a
pratica é permitida no campus.

Fiscalizagcao participativa

Sugere-se a criacao de um “Comité de Acompanhamento e Avaliagao” de atuacao
perene e participativa, formado por ciclistas, assessorias, Prefeitura do Campus e
outros atores que se fagam necessarios.

O Comité tera a fungdo de se reunir regularmente, avaliar a pratica do ciclismo
esportivo no campus, os impactos de eventuais mudangas nas regras, e auxiliar
a Prefeitura do campus nos ajustes e nas comunicagdes necessarias junto aos
ciclistas e demais atores envolvidos com as vias publicas do campus.

O Comité, ainda, tera representatividade perante os ciclistas, assessorias e grupos
de ciclismo e sera a ponte de comunicacdo entre a Prefeitura do Campus e os
ciclistas praticantes.

Sugere-se, ainda, que os detalhes acerca da composicao deste Comité, bem como
do seu funcionamento, periodicidade de encontros e outras questdes regimentais,
sejam definidos pela Prefeitura do campus em didlogo com o coletivo de ciclistas
gue assina e ratifica este documento.

@ Realizacdao de campanhas

O coletivo de ciclistas se compromete a criar, em conjunto com a Prefeitura do
campus, estratégias e produtos de comunicacao visando uma campanha interna e
externa a USP para melhoria do relacionamento com a comunidade uspiana.

A proposta é que sejam criadas cartilhas, ministradas palestras e oficinas visando
maior interagao entre ciclistas e assessorias € a comunidade da USP.

Ainda, a Federacao Paulista de Ciclismo se compromete a realizar uma prova anual, que
possa ser realizada no campus Butantd, para que o ciclismo esportivo,como modalidade
olimpica, possa ser mais conhecido e respeitado pela comunidade do campus.

2 Disponivel em: https:/planodiretor.cb.usp.br/
Acesso em 15 de novembro de 2025.
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@ Limite de tamanho dos pelotoes

Pelotdes de ciclistas sao uma realidade no ciclismo esportivo e fazem parte desta
cultura e do treino dos ciclistas. Contudo, pelotdées com dezenas de ciclistas podem
se tornar fonte de conflitos, uma vez que o controle sobre as dinamicas externas ao
proprio pelotao fica comprometido.

Desta forma, foi aceito, de forma consensual, que os pelotdes sejam limitados
a, ho maximo, 12 ciclistas, como proposto pelo material produzido pelo GT - que
seria uma quantidade razoavel para garantir os treinos e ainda assim passivel de
controlar as dinamicas do pelotao com seu entorno, como cruzamentos, semaforos,
negociacao de espaco com demais veiculos, entre outras.

Plano Integrado da pratica do Ciclismo na USP

Sugere-se a construcdo, durante o ano de 2026, de um Plano para a pratica do
ciclismo na USP. Que seja um Plano construido de maneira profissional, visando
estruturar e compatibilizar ainda mais a pratica do ciclismmo com as atividades, a
vocagao e o proprio Plano Diretor do Campus Butanta da USP.

Apds conversas entre o coletivo de ciclistas e assessorias, sugere-se que 0s proprios
ciclistas poderiam custear este trabalho, convidando uma consultoria renomada
para a realizagao do trabalho, em consonancia e sob coordenacao da propria
Prefeitura do Campus Butanta da USP.




ANEXO
Signatarios

Assinam e ratificam este documento os ciclistas, assessorias,
grupos e autoridades abaixo listadas.

“ Assessoria/Grupo/Organizacédo CPF,CNPJ ou RG

Renata Falzoni Vereadora Sao Paulo ISKiSTunanas
SWays S5Ways 03.4*HHrxx
A.GIGLIOLI ASSESSORIA ESPORTIVA = A.GIGLIOLI ASSESSORIA ESPORTIVA 10 4
Academia do Pedal Academia do Pedal J2wHex
ACP ACP
Alianca Bike Alianca Bike 11,77k
Associagéo dos TrNeinadores Associagép dos TrNeinadores 05, G+
de Corrida de Sao Paulo de Corrida de Sao Paulo
Azzi Cycling Azzi Cycling PASKS au
Bike Zona Leste Bike Zona Leste
Bike Zona Norte Bike Zona Norte
Bike Zona Oeste Bike Zona Oeste
Bike Zona Sul Bike Zona Sul
Bodytri Bodytri 50.c*****
BR Esportes Assessoria BR Esportes Assessoria 339wk
Bushido Treinamento Esportivo Bushido Treinamento Esportivo 35.0%Hxx*
Carbono Zero Carbono Zero 12,47k
Ciclo Studio Race Team Ciclo Studio Race Team 57.5¥Hkkx
Ciclocentro Ciclocentro
Ciclofemini Ciclofemini 30,3
Cria Racing Team Cria Racing Team 33.8¥xHxx
Deluka Deluka (OZZ5° b
DTS DTS
Escalera CC Escalera CC 688 *HHHx
Evo Company Ciclismo Evo Company Ciclismo 03.8***x*
Federacao Paulista de Ciclismo Federacao Paulista de Ciclismo 43,8 rrrx
Five Performance Five Performance 7N
Foca Team Foca Team 37.3HHrr
Force Clube de Ciclismo Force Clube de Ciclismo 3. TR
Fuga Clube de Ciclismo Fuga Clube de Ciclismo 26 9FFHkx
Gabriel Duarte Selmikaitis Gabriel Duarte Selmikaitis 12.7%Hkk*

Gm desenvolvimento
profissional ltda

JCC Team

Gm desenvolvimento
profissional Itda

JCC Team
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Laguens Race Fit
Lobo Assessoria Esportiva
Lulu Ciclismo
Medley Triathlon
MPR Assessoria Esportiva
Oie Bikers
Pan Brods

Personal Life Assessoria Esportiva

Specialized Brasil Comercio de Bici-

cletas
Race Consultoria Esportiva
Run Fun
Semprefit
SPADOTTO
Target Pro
UNITY
Volare CC
Adriana Marmo
Adriana Salazar
Alberto Pellegrini
Alessandro Paduan
Alexandra Cerce
Alexandre C. de Campos Filho
Alexandre Cruz
Alexandre Giglioli
Aline Pellegrini Matheus
Aline Susan Valdevite
Alirio Araujo Junior
Alvaro Pacheco
Ana Carolina Gonzalez Campi
Ana Daniel Teixeira do Amaral
Ana Paula Bonilha
Andre Albernaz Pellegrini
André Campos
André Coneglian
Andre Henriques
Andre Plutarco Arantes Lima
Andrea Mustafa
Andres Marcondes
Angela Mac

Angélica S. Gutierrez Cutrim

Laguens Race Fit
Lobo Assessoria Esportiva
Lulu Ciclismo
Medley Triathlon
MPR Assessoria Esportiva
Oie Bikers
Pan Brods
Personal Life Assessoria Esportiva

Specialized Brasil Comercio de
Bicicletas

Race Consultoria Esportiva
Run Fun
Semprefit
SPADOTTO
Target Pro
UNITY
Volare CC
ciclista
Pan Brods
Fuga Clube de Ciclismo
Laguens Race Fit
ciclista
Laguens Race Fit
Laguens Race Fit
Run Fun
Bike Zona Sul
Run Fun
Pan Brods
ciclista
Run Fun
Force Clube de Ciclismo
ciclista
Run Fun
ciclista
Run Fun
ciclista
Bodytri
JCC Team
ciclista
Run Fun

Run Fun
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Antonio Giglio Neto
Antonio Rodriguez Romera
Apolo Henrique Torres
Ariane Martini
Armando Pecorare
Aurélio Franco Petriccione
Beatriz Leme Cruz Florentino
Bernardo Marques Duarte
Bianca Rodrigues
Breno Telini
Bruno Amaral Rowies
Bruno Delgado Rodrigues
Bruno Di Benedetto Almeida Vallim
Bruno Mendes Lopes
Bruno Nilo Santiago Silva
Camila Pilon Zaninotto
Camila Ribeiro Moretti

Campos Sampaio Assessoria e
Consultoria Esportiva LTDA

Carlos AB
Carlos Alberto Cutrim
Carlos Cutrim
Carlos Eduardo de M. Oliveira
Carlos Eduardo Magro
Carolina Castro
Celia Choairy de Moraes
Charles José Martins
Claudia Matsui
claudia s franco
Claudio kano
Claudio Toshimi Tsuno
Cleber Adriano da Cruz
constantino kambalonis
Cristiano Aquino
Cristiano Pinchetti
Daniel Augusto Popov
Daniel Guth
Daniela Acaui
Daniela Acaui de Carvalho
Daniela Monstans

Daysi Marcondes

Run Fun

Laguens Race Fit

Fuga Clube de Ciclismo

ciclista

Run Fun
JCC Team

Run Fun
Escalera CC
SPADOTTO

Run Fun

Force Clube de Ciclismo

Escalera CC
Run Fun
Run Fun

Escalera CC
Run Fun

Escalera CC

ACP

Laguens Race Fit

Run Fun
Run Fun
Run Fun
ciclista
Run Fun
Ciclocentro
JCC Team
Run Fun
Ciclofemini
Run Fun
Escalera CC
Target Pro
Escalera CC

Escalera CC

Laguens Race Fit

Escalera CC
ciclista
Run Fun
Run Fun
ciclista

Escalera CC
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Débora Domingues Perroti ciclista 118 orker*
Denise Marrone Ribeiro Run Fun Q74
Derek Helios Oedenkoven Escalera CC 255 kx
Diego Ferraz de A. Santos Lobo Assessoria Esportiva 857 rowokekx
Diego Moreira da Silva Laguens Race Fit 228 ¥HH**
Diogo Quintana Fuga Clube de Ciclismo 26 Frrrk

Associagdo dos Treinadores de

Douglas de Melo Corrida de S&o Paulo 0567
Douglas dos Santos Batista ciclista B4 otk
Douglas Fragoso Run Fun VA S
Douglas Santos Batista ciclista B4 ek
Edson Henrique Collares Run Fun PASIS R
Eduardo Bley ciclista 290 FHHk*
Eduardo Magrao ciclista Q52 HHkk
Eduardo Pugnali ACP 175 HHxk
Erick Ramos de Carvalho Azzi Azzi Cycling 157 Hekorek
Euclides A. Pereira Junior Target Pro 249 Forrrx
Evandro da Silva Alves ciclista B4 L
Fabiana Dias Do C Martins ciclista TS
Fabiano Santos ciclista
Fabio Ayrosa Fuga Clube de Ciclismo 303 HHHk
Fabio Marcos Ferreira MPR Assessoria Esportiva 22 3HHwkk
Fabio Miyake Bushido Treinamento Esportivo 145 ootk
Fabio Rocha Motta Laguens Race Fit B4 otk
Felipe Claros ciclista 4] 4 ek
Felipe Foltram Laguens Race Fit 378 xHkRk
Felipe Mujica ciclista PIA S
Fernanda Ungaretti ciclista (0151
Fernando Lasalvia Laguens Race Fit 33 Herk
Flavia Laguens Laguens Race Fit 306
Foca Team Foca Team 3.3
Francesco Cirillo Alves Cury Force Clube de Ciclismo ZA0) e
Frederico Carvalho Moura Run Fun 712 ok
Frederico Gasparian Laguens Race Fit K[
Frederico Martins Pescuma Run Fun 22k
Frederico Modolin ciclista Q47 Frkts
Gabriel Duarte Selmikaitis Gabriel Duarte Selmikaitis A Tannee
Gabriel Gargiulo Pacca Run Fun 309 HHrk
Gabriel Lazzarin ciclista K] Muu
Gabriel Racy Valente dos Reis Laguens Race Fit 35 prkkk
Gabriel Rodrigues Braz Laguens Race Fit PR
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Gabriel Xavier ciclista PAIS
Giancarlo Pontello ciclista 368 xxHxk
Gilmarcio Alves Rocha ciclista PASK e
Giovana Correzola P. Foltram Laguens Race Fit [A e
Gisele Gasparotto LULU CICLISMO PAST e
Grace Cristina M Simao ciclista 288 HHx
Gustavo B A Carpi Escalera CC EX T
Henrigue Collares Run Fun 298 Hkkx
Henriqgue Gazza ciclista BT 4ok
Henrique Queiroz Cria Racing Team Ko naae
Humberto Brito Run Fun (27
Humberto Carolei Run Fun 198 HHknx
Igor Laguens Laguens Race Fit KI0 haaas

Jean Anagnostopoulos Run Fun K iinaas
Jean Carlo Coloca JCC Team PZAS
Jeferson de Freitas Run Fun 580##k**
John Quintero Run Fun 24 xR
johny serra Escalera CC 688*Hrk
Jonatas Vanzolini Gallego ciclista JQTrowkekx
Jonathan da Silva Ferreira Lobo Assessoria Esportiva VA i
Jose Eduardo Ibrahim Pan Brods 157HHARx
José Grossi Neto ciclista 3BOHHHx
José Roberto Ribeiro Aguiar Laguens Race Fit S4kHHkx
José Simao da Silva Junior ciclista 257
Julia Duarte Ramalho Fuga Clube de Ciclismo PA e
Julia Fairbanks DTS 409rrrx

Julia Santos

Juliana Anaja A. R. Pena Lulu Ciclismo LB LHHHHE
Juliana da Silva Five Performance (O Vs
Juliana P Carvalho ciclista 276%HHH*

Julio Cesar Lopes Gabriolli Pan Brods 179%Hxk
Julio Espindola Lysei Berzaghi ciclista A hiaee

Juviliane Lazareti

Karina Claudia Sodre ACP 37 QxR
Kellen Tsachtiris Barioni Escalera CC 22%kex
Kleber Lopes Bahia Evo Company Ciclismo PASY A
Ladyane Aparecida Campos Target Pro 135rkekk
Leandro Bittar Alianca Bike O5E*****
Leandro R.Ferreira Medley Triathlon 115] e
Leandro Ribeiro Moretti ciclista (OIS K
Leonardo Francisco Ruivo JCC Team 284%HHkx
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Leonardo Marcos Rodrigues ciclista Q30 Hx*
Leticia Macena do Nascimento Run Fun ZATS
Liliane Escriptori Escalera CC LA QHHk
Lucas Bertani Cintra Deluka 1l
Lucas Henrique Oliveira ciclista A nas
Lucas Kalim Alves Laguens Race Fit ZA (o
Lucas Macambira Duarte Run Fun Ky
Lucas Paes de Almeida Laguens Race Fit 4] QFHHrk
Lucas Tomazeli Neto Silva Run Fun 37
Luciano César Foca BR Esportes Assessoria 180****
Luis Cozac Run Fun L1 -
Luiz Alberto Caldas Ferreira JCC Team T145Hk8%
Luiz Emerson da Cruz Saldanha Alianca Bike QL 7##Hxx
Luiz Marcelo Meirelles Creazzo Force Clube de Ciclismo 135t
Marcel Di Beo Volare CC KiSkhuna
Marcella Toldi DTS KyiShuaas
Marcelo Batista Bonadio Run Fun K1l e
Marcelo Koga Bertolino Run Fun (02 s
Marcelo Mdédolo Gongalves Run Fun IE .
Marcelo Rey Belo ciclista
Marcelo Shalders ciclista 2OV
Marcelo Vieira Spirandelli Pan Brods 209%HHkk
Marcelo Zaninotto Run Fun AR S
Marcio A. Ferreira ciclista 08o*****
Marcio Berger ciclista 177
Marcio Gullo ciclista 1747H4%%
Marcio Jose Braga de Oliveira Escalera CC Q79 xwxkx
Marco Antonio Thomaz ciclista PASS R
Marco Aurélio Cortinas ACP Otttk
Marcos Bernardino Pan Brods 2747
Marcos Braga Rosalino Escalera CC 2 4k
Marcos Daniel Navas Munoz Escalera CC 288 HHHx
Marcos Dumas Run Fun PAY
Marcos Mota Escalera CC BEG Rk
Marcos Paulo Reis MPR Assessoria Esportiva VA S
Marcus Paulo Gurgel Federacado Paulista de Ciclismo 148*Hx**
Mariana Giannotti Run Fun CS Ok
Mariana Manchon Zanon Run Fun 210) lnnane
Marina Amador Escalera CC S
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Mario de Souza Cruz

Mario Sergio Miranda Zanchetta

Matheus Guida
Mathias Cervantes
Mauricio Lourengo de Aguiar
Mauro Bergstein
Michel Amador
Michele Funari Neto
Natalia Rosa Forcat

Nathalie Rovai
Nelson Pinto de Carvalho

Nicolas J Ceva Babikian
Nicolas Pereira Garcia
Nicole Gobeth
Nilson Machado
Octavio Alves Mello
Pablo Galvao Nunes D'Almeida
Paulo Kamiyama
Pedro Altenfelder Silva
Pedro Figueiredo Pacheco
Pedro Paulo Lahud
Priscila Espinheira Ferraz Lima
Priscilla Pignolatti
Quintino Cordeiro
Rafael Faria Andrade Pinto
Rafael Marques
Rafael Morais de Mattos
Rafael Villano Mathias
Rafaela Ramiro Ribeiro
Raissa Manzoli De Almeida
Raphael Arcari Brito
Raphael Ritter Viana

Reginaldo Balao

Reinaldo Martins de Oliveira Neto

Renan do Couto
Renato Affonso
Renato Hirsch

Renato Matsuda Vassao Dias
Renato Vergilio Macedo

Reuber Couto lopes

Oie Bikers
ciclista
Run Fun
Escalera CC
Laguens Race Fit
Academia do Pedal
Escalera CC
Escalera CC
ciclista

Run Fun

JCC Team, Carbono Zero
e Alianca Bike

Run Fun
Laguens Race Fit
Escalera CC
Run Fun
Run Fun
Discente EEFE/USP e Ciclista
Escalera cc
Pan Brods
Laguens Race Fit
Laguens Race Fit
Run Fun
Run Fun
BR Esportes
Laguens Race Fit
Escalera CC
Run Fun
Escalera CC
ciclista
Run Fun
Pan Brods
Laguens Race Fit
Run Fun
Laguens Race Fit
Pan Brods
JCC Team
Personal Life
Escalera CC
Laguens Race Fit

Run Fun
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Ricardo Alves Borges
Ricardo Hirsch
Ricardo Legname
Ricardo Liberman Lopes
Ricardo Samir Arap
Roberto Britto
Rodolfo Gongalves Ferreira
Rodrigo Cesar Ribas
Rodrigo Esper
Rodrigo G Arruy
Rodrigo Guimaraes
Rodrigo Lobo
Rodrigo Telles Joia
Rodrigo Vidolim
Rogério Freire Santos
Rogério Lobao
Rogério Trava Airoldi
Rona Nogueira
Ronaldo Alves de Andrade
Ronaldo Martinelli
Sabrina Barbério da Silva
Sergio Constante Saad
Sergio Vargas
Sidney Correa Nobre
Silvia Sivieri
Simone Hatakeyama
Sonia Baldo
Sophia Ribas Teixeira
Thiago Coppola
Thiago Silva de Lima
Thomas Wang
Thomaz Aragao
Tiago de Almeida Ferraz
Tomaz Reis de Azevedo
Valéria Machado Emiliano
Vera Carletti Modolin
Victor Nascimento Branco
Vinicius Araujo
Vinicius Dani Nascimento
Vinicius Gomes Andrade

Vinicius Mastrorosa

Pan Brods

Personal Life Assessoria Esportiva

Run Fun
Run Fun
Race Consultoria Esportiva
Laguens Race Fit
Force Clube de Ciclismo
UNITY
Laguens Race Fit
Pan Brods
5Ways
Lobo Assessoria Esportiva
Run Fun
Run Fun
Escalera CC
ciclista
Semprefit
Lobo Assessoria Esportiva
Laguens Race Fit
ciclista
Deluka
ciclista
Pan Brods
Escalera CC
Escalera CC
Force Clube de Ciclismo
Run Fun
Run Fun
ciclista
ciclista
ciclista
Run Fun
Pan Brods
Laguens Race Fit
Run Fun
ciclista
Run Fun
ciclista
Target Pro
Laguens Race Fit

ciclista
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“ Assessoria/Grupo/Organizagio CPF,CNPJ ou RG

Viviane Leite de Souza Freire Escalera CC PZAS

Wagner Fernando Fazio ciclista B 7AARE
William Castanho Escalera CC

William Kern Run Fun 0B3™****

zary santiago andrade Bodytri PAKSuaay
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CICLISMO NA USP:

CONTRAPROPOSTA DOS CICLISTAS
ESPORTIVOS, ASSESSORIAS E GRUPOS
DE CICLISMO A PREFEITURA DO
CAMPUS E CONSELHO GESTOR

Sao Paulo
18 de novembro de 2025



